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MELZER & HOPFNER - Seilbahnproje kte 2024

Seit iber 35 Jahren zahlt das Vorarlberger Seilbahnplanungsbtiro Melzer & Hopfner

zu den renommiertesten Seilbahnplanern im Alpenraum.

Uber 300 Seilbahnen wurden in dieser Zeit erfolgreich realisiert.

Auch heuer sind wieder zahlreiche, grof3e und einzigartige Projekte auf Schiene

und nahern sich seit dem Frithjahr 2024 in Riesenschritten ihrer Bestimmung

entgegen. Ein Auszug der heurigen Projekte, welche sich allesamt im Bau befinden,
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werden hiermit vorgestellt.

34 Jahre nach der unvergesslichen Son-
nen-WM 1991 soll im weltbekannten
Salzburger Skiort von 4. bis 16. Februar
2025 erneut ein stimmungsvolles Winter-
marchen geschrieben werden.

Um sich in etwa einem halben Jahr als
perfekter Gastgeber prasentieren zu kén-
nen, laufen die Vorbereitungen in einer
der gréBten und innovativsten Touris-
musdestinationen der Alpen bereits auf
Hochtouren. Im Mittelpunkt steht wei-
terhin das Konzept ,,Ein Berg - alle Be-
werbe®. So werden samtliche Rennen auf
dem Zwolferkogel in Hinterglemm ausge-
tragen, der alle WM-Pisten mit nur einem
Zielraum fiir alle Disziplinen, vereint.

Die FIS Alpine Ski Weltmeisterschaften
2025 sollen aber nicht nur eine WM der
kurzen Wege fiir die Skistars und Fans
aus aller Welt werden, auch in punkto
zukunftsfahiger Infrastruktur und Nach-
haltigkeit sollen mit der Heim-WM neue
MaBstdbe in der Durchfithrung einer
Sport-GroBveranstaltung gesetzt werden.
Ein Seilbahnprojekt, welches bis Ende
2024, also noch vor der WM-Eréffnung
errichtet wird, ist der Ersatz der bestehen-
den 12EUB Zwédlfernordbahn.

Die 1989 errichtete Anlage in einer
Teilstrecke fithrt vom westlichsten Schi-
gebietsbereich Hinterglemm  direkt auf
den 12er Kogel. Sie dient einerseits als

10EUB 12er Nord

Forderleistung (P/h) 2.600
Fahrgeschwindigkeit (m/s) 6,50
Folgezeit (s) 13,85
Gehiangeabstand (m) 90
Fassungsraum Kabinen (Pers.) 10
Spurweite Strecke (m) 6,40
Hohe Talstation (m ti.d.A.) 1.110,72
Hohe Bergstation (m t.d.A.) 1.985,82
Hohenunterschied (m) 875,10
s ] schriage Bahnlange (m) 1.936,90
_ mittlere Neigung (%) 51,04
ﬁ Fahrzeit (min) 6,51
- K . Berg — Briicke —
= _uﬂ - Antrich Dir;:gktantrieb
§ Abspannung Tal
E Anzahl Fahrbetriebsmittel (Stk.) 56
E; Anzahl Stiitzenstandpunkte (Stk.) 13
© Motorleistung  Betrich (kW) 823
% Anfahren (kW): 978
:_ Seil Dm (mm) 56

Zubringer Anlage aber auch als Verbin-
dungsglied zwischen dem Schigebietsteil
Hochalm und dem 12er Kogel. Zudem
stellt die geplante Seilbahn 12er Nord,
neben der Seilbahn 12er Kogel selbst eine
redundante Zubringerachse auf den 12er
Kogel dar. Gleichzeitig wird die neue
Seilbahnanlage eine zentrale Rolle bei
der Versorgung im Zuge der WM-Veran-
staltung spielen.

Wiéhrend die Bergstation auf nahezu der-
selben Stelle wie die bisherige errichtet
wird, ruckt die Talstation weiter westlich
— hin zu bestchenden Hochalmbahn —
um die schitechnische Verbindung zwi-
schen diesen beiden Anlagen und damit
auch Schigebietsteilen zu verbessern.

Im Zuge des Neubaus dieser Seilbahn-
anlage wird auch die schitechnische An-
bindung zwischen dem 12er Nordhang
und dem Hochalmgebiet deutlich attrak-
tiviert. Dies wurde mittels einer ca. 80m
langen Schibriicke, welche von der 12er
Nordpiste einen Radweg, die Saalach so-
wie die Glemmtaler Landesstralle iiber-
spannt und quasi direkt zur neuen Talsta-
tion der 12er Nordbahn fiihrt, realisiert.

Da diese BaumaBnahme speziell im Tal-
stationsbereich recht umfangreich ist,
wurde entschieden, den Bauabschnitt 1
— Schibriicke —im Jahr 2023 fertigzustel-
len.

Trotz des recht spaten Baubeginnes Mitte
August 2023 konnte der Bau problemlos
und zeitgerecht abgewickelt werden. Das
Auflegen der Stahlbriickenelemente wur-
de Ende November durchgefithrt. Die
Betriebsaufnahme erfolgte Anfang De-
zember 2023.

Die Ingenieure von Melzer & Hopfner
zeichneten beim Briickenprojekt fir die

Gesamtplanung, Einreichung, Ausschrei-
bung und Bauabwicklung verantwortlich.
Auch bei der diesjahrigen Seilbahnanlage
10EUB 12er Nord zeichnen die Ingenieu-
re von Melzer & Hopfner fiir die Gesamt-
planung, Einreichung, Ausschreibungen
Seilbahntechnik und Baugewerke sowie
die Bauabwicklung selbst verantwortlich.

10EUB Streubéden 1. + 2. TS,
Fieberbrunn (Tirol, AT)
Schier endlose Pisten, verschneite Hange
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und eine faszinierende Landschaft. Der
Skicircus Saalbach Hinterglemm Leo-
gang Fieberbrunn bietet Skivergniigen
auf héchstem Niveau und gilt mit seinen
rund 270 Abfahrtskilometern als eines
der grofBiten und attraktivsten Schigebiete
Osterreichs und der Welt.

Aber auch eine Top Destination muss sich
standig weiterentwickeln, um stets am
Stand der Technik und der Géasteerwar-
tungen zu bleiben. Hierfiir wird dieses
Jahr in Fieberbrunn die Zubringeranlage
ersetzt. Bis dato fithrte eine Gruppenum-
laufbahn in 2 Sektionen auf den Haus-
berg der Fieberbrunner. Ersetzt wird die
aus dem Jahre 1991 stammende Grup-
penumlaufbahn durch eine top moderne
und zeitgemaBe 10er Kabinenbahn.

Durch den Neubau werden nicht nur For-

derkapazitat und Komfort deutlich auf-

goodh
ello:

Ee Alte guivt. Dte Heus koments

gewertet. Vor allem die sich nun bietende
Moglichkeit barrierefrei und ohne Um-
steigen, sprich auf direktem Wege, vom
Parkplatz der Bergbahnen Fieberbrunn
auf deren Hausberg, den Larchfilzkogel
(1.654m ti.d.A.), zu gelangen ist eine deut-
liche Qualitits- und Komfortsteigerung
fir die Gaste.

Der Standort der neuen Talstation sowie
die Streckenfithrung selbst bleiben anna-
hernd gleich. Die neue Bergstation riickt
etwa 40m weiter bergwarts auf das néchst
hoher gelegene Hochplateau und bietet
somit mehr Moglichkeiten fiir die Berg-
bahnbetreiber und auch den Schigast.
Die Zwischenstation wird annidhrend an
selber Stelle situiert. Lediglich geringfi-
gige Lageoptimierungen wurden durch-
gefithrt, um die neue Seilbahntechnik
samt deren Hochbau sanft und ideal ins
Gelédnde zu setzen.

Der Baukorper der Talstation wird
doppelstockig ausgefithrt. Wobel im
Untergeschoss neben der o6ffentlichen
WC-Anlage die fiir den Seilbahnbetrieb
erforderlichen Technikraume sowie di-
verse Lagerrdaume untergebracht sind.
Im Erdgeschoss, also der Seilbahnebene
sind neben den grofziigig witterungsge-
schiitzten Verkehrsflachen vorrangig die
fiur den Seilbahnbetrieb erforderlichen
Dienstrdume vorgesehen.

Im Untergeschoss der Zwischenstation,
nahezu vollkommen im Erdreich ver-
steckt, wurde der Schiebeschleifenbahn-
hof fiir die 2 Sektionen-Bahn situiert.
Uber einen Kellerforderer gelangen die
Kabinen von der Seilbahn zu deren Ab-
stellplatz und umgekehrt. Ebenso im Un-
tergeschoss integriert sind das Werkstatt-
podest die Trafozellen, welche u.a. den
Strom fur den leisen Direktantrieb der 1.
Teilstrecke der Seilbahn bereit stellt. Auf
der Seilbahnebene sind neben der groB3-
ziigigen Offentliche WC-Anlage vorran-
gig die Raumlichkeiten fiir den Seilbahn-
betrieb vorgesechen. Die Zwischenstation

Foto: Bergbahnen Fieberbrunn GmbH

412024 sbt &1



BUSINESS & MARKETING

."7;;-!-'- ‘

ist seilbahntechnisch derart ausgefiihrt,
dass sowohl die 1. Teilstrecke als auch die
2. Teilstrecke im Bedarfsfall vollkommen
voneinander unabhingig betriecben wer-
den kénnen. Somit sind die Bergbahnen
Fieberbrunn fiir alle Eventualitaten bes-
tens vorbereitet.

Um den Gisten des Skicircus nicht nur
besten Komfort und Technik sondern
auch besten Service zu bieten, wird eben-
so an der Bergstation ein grofziigiges
nach Geschlechtern getrenntes offentli-
ches WC realisiert. Nattrlich auch mit ei-
nem separaten Bereich fiir Familien und
eingeschrankte Personen.

Bergbahnen Fiherbrunn

P
£
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Als Werkstoff fiir die geplante Infrastruk-
tur wird vorranging das Naturprodukt
Holz in Kombination mit grofflachigen
PV-Elementen an den Stationen einge-
setzt.

Die Bauverhandlung konnte bereits im
Jahre 2023 positiv durchgefiihrt werden.
Insofern stand dem Baustart im Frihling
2024 nichts mehr im Wege.

Das Biiro Melzer & Hopfner ist seit 1993
in Saalbach, Hinterglemm und Leogang
erfolgreich tatig. In dieser Zeit durften
gemeinsam mit den Bergbahnunterneh-
mungen 38 Seilbahnanlagen realisieret
werden. Mit Fieberbrunn, dem Freeride-
Mekka der Alpen, dirfen wir nun den
gesamten Skicircus mit unserem Know-
How unterstiitzen.

,»Wir wissen dieses grof3e Vertrauen sehr
zu schitzen und bedanken uns an dieser
Stelle bei den Bergbahnen Fieberbrunn,
aber auch dem gesamten Skicircus fiir die
jahrelange Treue und das Vertrauen in
unser Biiro®, so Daniel Mangold.

10EUB Streubéden 1. + 2. TS

1. Teilstrecke

2. Teilstrecke

Forderleistung (P/h) 2.500 2.500
Fahrgeschwindigkeit (m/s) 6,00 6,00

Folgezeit (s) 14,40 14,40
Gehidngeabstand (m) 86,40 86,40
Fassungsraum Kabinen (Pers.) 10 10

Spurweite Strecke (m) 6,40 6,40

Hohe Talstation (m i.d.A.) 839,17

Hohe Zwischenstation (m i.d.A.) 1.210,27 1.210,27

Hohe Bergstation (m t.d.A.) 1.645,22
Hohenunterschied (m) 371,10 434,95

schriage Bahnlange (m) 1.375,93 1.636,96
mittlere Neigung (%) 28,14 27,76

Fahrzeit (min) 5,13 6,00

Antrieb Berg — Direktantrieb  Berg - Direktantrieb
Abspannung Tal Tal

Anzahl Fahrbetriebsmittel (Stk.) 42 49

Anzahl Stiitzenstandpunkte (Stk.) 10 12
Motorleistung Betrieb (kW): 425 484

Anfahren (kW): 526 597

Seil Dm (mm): 50 - kompaktiert 50 - kompaktiert
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Das Nassfeld — das groBte und bekann-
teste Schigebiet im Stiiden von Kérnten,
nahe der Grenze zu Italien. Mit seinen
weitlaufigen Pisten, welche sich insge-
samt Uber ca. 110km erstrecken, sowie
der vielfaltigen Aufstiegshilfen, bietet das
Nassfeld optimale Bedingungen fiir Win-
tersportler aller Kénnensstufen.

In den 1960er Jahren begann die touris-
tische Entwicklung des Gebiets hin zu
einem der bekanntesten Schigebiete in
Osterreich. Kontinuierliche Weiterent-
wicklung und Investition in die gesamte
Infrastruktur, um den Bediirfnissen und
Anforderungen von Wintersportlern ge-
recht zu werden, bilden die Grundpfeiler
dieser Erfolgsgeschichte.

Nach wie vor gilt der Grundgedanke der
standigen Weiterentwicklung und Opti-
mierung, um den Gésten Spitzenqualitat
in allen Belangen bieten zu kénnen. Inso-
fern wird in diesem Jahr die in die Jahre
gekommene kuppelbare 4er Sesselbahn
Tréglbahn aus dem Jahre 1985 durch ein
neues Modell aus dem Hause Doppel-
mayr ersetzt.

39 Jahre tat die alte Dame 1hren Dienst,
nun wird sie durch eine hochmoderne 6er
Sesselbahn mit Sitzheizung und blauen
Wetterschutzhauben abgel6st.

Hauptkriterien fir die BaumaBnahmen
waren die kompromisslose Erhéhung des
Komforts fiir die Fahrgaste sowie die Op-
timierung der Streckenfithrung unter Be-
dachtnahme der Investitionskosten.

Hier waren Ideen gefragt und so engagier-
te man das renommierte Planungsteam
Melzer & Hopfner aus Bregenz.

6SBK Troglbahn

Forderleistung (P/h) 3.000
Fahrgeschwindigkeit (m/s) 6,00
Folgezeit (s) 7,20
Gehidngeabstand (m) 43,20
Fassungsvermdégen Sessel (Pers.) 6
Spurweite Strecke (m) 6,40
Hohe Talstation (m i.d.A.) 1.409,00
Hohe Bergstation (m 4.d.A.) 1.859,00
Hohenunterschied (m) 450,00
schrage Bahnldnge (m) 1.774,87
mittlere Neigung (%) 26,35
Fahrzeit (min) 5,41

Antrieb Berg - Briicke - Doppelmayr Section Drive DSD
Abspannung Tal
Anzahl Fahrbetriebsmittel (Stk.) 90
Anzahl Stiitzenstandpunkte (Stk.) | 18
Motorleistung ~ Betrieb (kW): 674
Anfahren (kW)] 875
Seil Dm (mm): 50

ngen: Melzer & Hopfner (2)
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Die idealen Stationsstandpunkte waren
rasch gefunden. Die Herausforderung
bestand darin, fir die sich nun ergeben-
de Trassierung eine seilbahnrechtliche
Genehmigung zu erwirken. Denn in
den altbekannten Bauverbotsbereich ra-
gen diverse Wohnobjekte. Um hier ein
sinnvolles, sicheres und fir alle Parteien
tragbares Uberwachungskonstrukt zu
generieren, werden an den erforderli-
chen Stellen spezielle Infrarotsensoren
installiert, welche einen Brand frithzeitig
erkennen und eine entsprechende Alar-
mierung auslosen.

Die Platzierung der Talstation wurde
quasi an selber Stelle wie die bisherige
gewahlt. In Kombination mit der situativ
angepassten Formgebung des Talstati-
onsgebaudes konnte neben der schlichten
und zeitlosen Gebdudesprache die Piste
im Talkessel verbreitert werden und somit
die Verkehrsstrome der Schifahrer opti-
miert werden.

Der Stichgleisbahnhof wird seitlich der
Talstation auf Seilbahnebene situiert. Ne-
ben den betrieblich notwendigen Raum-
lichkeiten, werden diverse Biiros fiir die
Bergbahn und Ticketautomaten Baukor-
per integriert.

Die Bergstation, welche mit einem grof3-
zigigen Untergeschoss ausgestattet wird,
wurde um ca. 25m weiter sudlich ver-
schoben. Dadurch entsteht ein groBziigi-
ger Ausstiegsbereich fiir die mit der Seil-
bahn ankommenden Giste. Im UG sind
ein groflraumiges Lager sowie Trafozel-
len, Seilbahn- und Beschneiungselektrik
untergebracht.

Das technische Konzept sieht die hyd-
raulische Abspannung im Traggertist der
Talstation vor, der starre Antrieb mittels
DSD (Dopplemayr Section Drive) wird
am Berg situiert.

Der Baustart fand im April 2024 statt,

die Kollaudierung ist im November 2024
vorgesehen.
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8SBK Teufeltalbahn,
Gerlos (Tirol, AT]
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Bauleitung:
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El ckirotech- Doppelmayr, Wolfurt
nik:
Forderseil: | Fatzer, Romanshorn

Das Schigebiet Gerlos liegt im Herzen der Zillertal-Arena, flan-
kiert von den Nachbarn Zell am Ziller, Konigsleiten und Ger-
losplatte.

Gemeinsam bildet man die Zillertal-Arena, welche mit nunmehr
52 Seilbahn-anlagen und 150 Pistenkilometern das groBte Schi-
gebiet im Zillertal darstellt.

Im Jahre 2019 ging die 10EUB Stuanmandlbahn in Betrieb,
dies war nach der 2016 errichteten I0EUB Dorfbahn der zweite
Schritt fiir einen hochqualitativen Anschluss vom Ortszentrum
Gerlos an das Nachbarschigebiet in Zell. In diesem Jahr folgt der
dritte und somit der letzte Schritt um die ,,Komfortliicke nach
Zell zu schlieBen.

Bei ihrem Vorhaben werden sie — wie bereits bei den vorgenann-
ten Projekten 10EUB Dorfbahn und 10EUD Stuanmandlbahn
— fachlich unterschiitzt vom Vorarlberger Planungsbiiro Melzer
& Hopfner aus Bregenz.

Nach eingehendem Variantenstudium entschied man sich, das
letzte Glied in der Kette mit einem windstabilen 8er Sessel mit
Wetterschutzhauben und Sitzheizung auszustatten, sodass nun-
mehr eine hochmoderne und duBerst komfortable Verbindung
vom Ortszentrum bis an den Rand des Schigbietes Zell entsteht.

Die neue Talstation wird im direkten Anschluss an die im Jahre
2023 fertiggestellte 10EUB Wilde Krimml platziert. Durch die
Neupositionierung dieser beiden Stationen ist der Bereich ,,auf-
gerdumt” und fir die Géaste deutlich groBziigiger und komfor-
tabler gestaltet. Der einhiiftige Stichgleishahnhof wird beinahe
zur Halfte eingeschiittet, um den Baukérper moglichst reduziert
gestalten zu kénnen.

Die Bergstation liegt am héchsten Punkt des Schigebietes. Die
Station ist aus Witterungsgrinden und aufgrund der Hohenlage
komplett geschlossen ausgefiihrt. Sie beinhaltet neben der reinen
Seilbahnstation Technikraume, Energieversorgung, Wasserre-
servoir und ein auflerst groBziigiges Lager fiir die Bergbahnen
im Untergeschoss. Auf der Siidfassade der Bergstation wird eine
zeitgemife Photovoltaik-Anlage installiert.

Das technische Konzept sieht eine 8er Sesselbahn mit Direktan-
trieb vor.
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Der starre Bruckenantrieb ist in der Bergstation angeordnet,
abgespannt wird im Tal. Der Bahnhof fiir simtliche Fahrzeuge
befindet sich im Tal.

Die 8er Sessel mit Einzelsitzoptik, Wetterschutzhauben und Sitz-
heizung bieten hervorragenden Komfort. Zudem ist das Fahr-
zeug aufgrund seiner Masse auBlerst windstabil und sorgt somit
fir héchste Verfligbarkeit auch bei der ein- oder anderen Brise.

Samtliche Hochbauten werden von Melzer & Hopfner geplant
bzw. konzipiert und tragen deren deutliche Handschrift. Klare,
schnorkellose Architektur, reduzierte Bauweise und hohe Funkti-
onalitét sprechen fiir sich.

Die Baugenehmigung wurde am 10.3.2024 durch das BMK er-
teilt. Das Bauvorhaben wird zur Génze in diesem Jahr durch-
gezogen, die Abnahme der Anlage ist fiir Nov. 2024 terminiert.

8SBK Teufeltalbahn,

Forderleistung (P/h) 2.750
Fahrgeschwindigkeit (m/s) 5,00
Folgezeit (s) 10,47
Gehidngeabstand (m) 52,36
Fassungsraum Fahrzeuge (Pers.) 8
Spurweite Strecke (m) 7,70
Hohe Talstation (m i.d.A.) 2.058,20
Hohe Bergstation (m t.d.A.) 2.280,00
Hohenunterschied (m) 221,80
horizontale Bahnlange (m) 886,00
schrige Bahnlange (m) 919,14
mittlere Neigung (%) 25,03
Fahrzeit (min) 3,61
Antrieb Berg — Briicke
Abspannung Tal
Anzahl Fahrzeuge (Stk.) 41
Anzahl Stiitzenstandpunkte (Stk.) 8
Motorleistung ~ Betrieb (kW): 295
Anfahren (kW): 374
Seil Dm (mm): 48
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35PB Karrenseilbahn, Dornbirn (Vorarlberg, AT)

Konzeptplanung

Betreuung Architekturwettbewerb
Seilbahntechnische Vergabe
Behordenkoordination
Ausschreibung Baugewerke

Melzer & Hopfner
Ingenicurgesellschaft m.b.H. & Co. KG
Projektleiter: Rudolf Huber

Ortliche Bauleitung:

Rudolf Huber I Melzer & Hopfner

Seilbahntechnik:

Frey Stans

Die Talstation der Karrenseilbahn erhilt
ein neues Kleid sowie eine neue Steuerung.

Die Talstation der Dornbirner Karren-
seilbahn soll Ende 2024 bzw. Anfang
2025 teilweise neu gebaut werden. Als
ausfithrendes Architekturbtiro zeichnet
sich die Johannes Kaufmann und Partner
GmbH verantwortlich.

Im Zuge des Refresh’s des Talstationsge-
baudes, wird auch die Seilbahntechnik
nach 25 Jahren technisch wieder auf den
neuesten Stand gebracht werden. Vor-
rangig wird die Steuerung ganzlich aus-
getauscht.

Mit dem Bau sollen ,,deutliche Verbesse-
rungen fir die Fahrgéste erreicht und
die internen Ablédufe fur die Seilbahn und
das Panoramarestaurant auf dem Karren
deutlich verbessert werden, so der VST.
Herbert Kaufmann der Dornbirner Seil-
bahn AG.

1 ]
Warr' n

Das neue Talstationsgebaude wird sich
optisch an den Bestand anlehnen und mo-
dern sowie funktional gestaltet. Dabeti soll
der Kern des Gebaudes mit der Seilbahn-
technik bestehen bleiben, erganzt wird
das Gebaude durch Zubauten 6stlich und
westlich. Wobei im neuen Osttrakt die
Infrastruktur fiir div. Lagerflachen fir
die Bergbahn, aber auch die Berggast-
ronomie untergebracht wird. Der West-
trakt wird grofiteils neu errichtet, wobei
der Keller und somit das Fundament des
Westtraktes bestehen bleibt und lediglich
saniert wird. Darauf aufbauend werden
ein groBziigiger Kassa- und Wartebe-
reich situiert. Im obersten Stock werden
die erforderlichen Biiroraumlichkeiten
fur die Mitarbeiter der Dornbirner Seil-
bahn AG ungebracht.

Fir den Umbau der Talstation sind rund
zwei Millionen Euro anvisiert, eine wei-
tere Million fiir die technische Adaption
der Seilbahn.

Die Bauverhandlung fand am 23.05.2024
statt und konnte positiv abgeschlossen
werden. Somit steht dem anvisierten Bau-
beginn Ende November 2024 nichts ent-

gegen.

Wir freuen uns Teil dieses Projektteams
sein zu dirfen und freuen uns auf die
néachsten Schritte.

»Das Team von Melzer & Hopfner be-
dankt sich bei allen Bauherren fur die
jahrelange Treue und das Vertrauen in
unser Buro.

Bregenz, Janner 2024
Ing. Mangold PR

melzer-hopfner.at
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Kaufmann und Partner

Renderi

Toto: Melzer & Hopfner



